Empfehlungen fiir

Radverkehrsanlagen in Luxemburg ‘
Recommandations pour aménagements
cyclables au Luxembourg

Kombination mit
FS 1-01

Radfahren im
Mischverkehr

FS 1-02

Angebotsstreifen - Voie
cyclable suggestive

FS 1-03

Angebotsstreifen mit
verengter Kernfahrbahn
- Voie cyclable
suggestive a voie
centrale rétrécie

FS 1-04

Radfahrstreifen
- Voie cyclable

FS 1-05

Radweg -
Einrichtungsverkehr -
Piste cyclable
unidirectionelle

FS 1-06

Radweg -
Zweirichtungsverkehr -
Piste cyclable
bidirectionelle

FS 1-07

Getrennter Geh- und
Radweg - Chemin séparé
pour piétons et cyclistes

FS 1-08

Gemischter Geh- und
Radweg - Chemin mixte
pour piétons et cyclistesr

FS 1-09

Offnen der Einbahnen
fir Radfahrer in
Gegenrichtung

8/10/2018

Beim Radfahren entlang von Parkstreifen soll die
Gefahrdung der Radfahrer, die von Ein- und
Ausparkmanodvern und aufschlagenden Tiiren ausgeht,
mit Hilfe eines ausreichend breiten Sicherheitsstreifens

reduziert werden.
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Einleitung

Fir Radfahrer stellen Parkstreifen
ein Risiko dar. Unerwartete Ein-
und Ausparkmanover sowie auf-
schlagende Tiren konnen vorbei-
fahrende Radfahrer gefahrden
(.Dooring”).

Dieses Risiko kann entlang eines
Langsparkstreifen durch einen
.komfortabel” breiten Sicherheits-
streifen von 1,00 m stark, durch

»Dooring“ Unfall

® RADFAHREN ENTLANG VON PARKSTREIFEN

einen ,minimal” breiten Sicher-
heitsstreifen von 0,50 m zumindest
teilweise reduziert werden.

Je nach ihrer Anordnung behindern
Parkstreifen die Sicht der Radfahrer
auf andere Verkehrsteilnehmer.
Grundsatzlich sind Sammelpark-
platze radverkehrsfreundlicher als
Parkstreifen.
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Einsatzkriterien

Entlang eines Parkstreifens kann der Radverkehr entweder auf der Seite der Fahrbahn oder
auf der Seite des Gehweges gefiihrt werden. Es ist grundsatzlich sicherer, die Radfahrer
zwischen dem Parkstreifen und dem Gehweg zu fiihren. Erstens werden sie dort von Ein-
und Ausparkmanévern nicht beeintrachtigt, zweitens ist das Offnen einer Beifahrertiir (bei
einem durchschnittlichen Besetzungsgrad von 1,2 Personen pro Pkw) viel seltener als das
der Fahrertir, und drittens ist ein Ausweichmanover vor einer sich unerwartet 6ffnenden
Tur im Seitenraum meist weniger gefahrlich als auf der Fahrbahn.

Zu beachten ist auch, ob vorwiegend Kurzzeitparken (weniger als zwei Stunden) oder Lang-
zeitparken stattfindet und ob es sich um einen langen, ununterbrochenen Parkstreifen han-
delt oder um eine Abfolge von einzelnen Parkplatzen, Grinstreifen, Einfahrten, Baumen und
sonstigen Trennelementen. Grundsatzlich gilt: je langer der Parkstreifen und je haufiger die
Parkwechselvorgange, desto ungeeigneter ist das fahrbahnseitige Fiihren des Radverkehrs.

Bei einer Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn ist eine Parkanordnung in Langsrichtung
immer besser geeignet als Schrag- oder Senkrechtparken. Das ,blinde” Riickwéartsaus-
parken von Kfz behindert und gefahrdet andere Verkehrsteilnehmer, insbesondere Rad-
fahrer. Wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, so sollte Schrag- oder Senkrecht-
parken also nur dort angeordnet werden, wo es sich, wie beispielsweise in Wohnquartieren,
vorwiegend um Langzeitparker handelt.
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Gestaltung

Zwischen der Radverkehrsanlage und dem Parkstreifen ist immer ein Sicherheitsstreifen
vorzusehen, egal, ob die Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn oder im Seitenraum ange-
ordnet ist. Der Sicherheitsstreifen bietet den Parkenden Platz fiir das Ein- und Aussteigen
und dem Radfahrer Schutz vor aufschlagenden Tiren.

Der Sicherheitsstreifen sollte idealerweise 1,00 m betragen (komfortable Lésung) und sollte
0,5 m nicht unterschreiten (minimale Lésung). Bei Schréagparken betrédgt der minimale
Sicherheitsstreifen 0,4 m zuziiglich 0,7 m Uberhang. Letzterer ist innerhalb des Parkplatzes

vorzusehen.

Wird der Radverkehr nicht auf der Fahrbahn, sondern im Seitenraum gefiihrt, so ist der
Sicherheitsstreifen zu einem etwaigen Parkstreifen hin fir die jeweilige Art der Radver-
kehrsanlage genauso auszufiihren wie auf Abschnitten ohne Parkstreifen (siehe dazu die
entsprechenden Factsheets). Zwischen den Parkstreifen und der Radverkehrsanlage sollte
der Bordstein 13 cm hoch sein, um ein Verparken der Radverkehrsanlage durch die Kfz zu
erschweren.

Der Sicherheitsstreifen entlang von Parkstreifen ist als unterbrochener Schmalstrich in
weifler Farbe auszufiihren. Es ist dabei wichtig, dass die Parkfelder eine eigene Markierung
(oder einen eigenen Bordstein) haben, damit der Raum des Sicherheitsstreifens klar als
solcher ersichtlich ist und nicht als ,lberbreites” Parkfeld missverstanden wird.

Zur Hervorhebung des Radverkehrs konnen auf der Fahrbahn bzw. auf der Radfahranlage
entlang eines Parkstreifens vermehrt Fahrradpiktogramme markiert werden.

Mit unterbrochenem Schmalstrich ausgefiihrter Sicherheitsstreifen mit hohem Bordstein zwi-
Sicherheitsstreifen zwischen einem Park- und schen Radweg im Seitenraum und Parkstreifen
einem Radfahrstreifen (Deutschland - Leipzig) (Niederlande - Arnhem)
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Komfortable Losung

Entlang eines Langsparkstreifens gilt fur alle Arten von Radverkehrsanlagen ein
Sicherheitsstreifen von 1,00 m als komfortabel.

Radfahren im Mischverkehr

Um Konflikte mit aussteigenden Kfz-Fahrern zu vermeiden, sind auf der Fahrbahn in einem
Abstand von 1,00 m zum Langsparkstreifen Radpiktogramme anzubringen.

Radpiktogramm Lageplan

9,50,1,00, 1,00
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Lageplan
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Angebotsstreifen

Bei einem Langsparkstreifen entlang eines Angebotsstreifens sollen Ein- und Aussteige-
vorgange der Parkenden auflerhalb der Radverkehrsflache geschehen. Der Sicherheits-
streifen wird als Begrenzung zwischen dem Langsparkstreifen und dem Angebotsstreifen
markiert.

Querschnitt

Quelle: MDDI

Geh- |Parken| Amgebots- Fahrbahn Angebots- |Parken| Geh-
weg treife treifen weg
,00 1,50 1,50 1,0
d d d d d d d d
Radfahrstreifen

Verlauft der Radfahrstreifen nicht zwischen dem Parkstreifen und der Fahrbahn, sondern
zwischen dem Parkstreifen und dem Gehweg, so ist der Radverkehr zwar vor dem FliefBver-
kehr und vor ein- und ausparkenden Fahrzeugen geschiitzt, es ist jedoch darauf zu achten,
dass keine Autos auf dem Radfahrstreifen parken.

Radfahrstreifen zwischen Fahrbahn und Parkstreifen

Querschnitt

Quelle: MDDI

Parken

Fahrbahn

adfahr

Geh-
weg

adfahr- | Parken
0

1,00 2,00 2,00 1,
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Radfahrstreifen zwischen Gehweg und Parkstreifen

Lageplan Querschnitt

Quelle: MDDI

Sich: i
2,00 streifen

’ adfahr Parken
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Radfahren gegen die Einbahn

Die Radverkehrsanlage kann entweder zwischen dem Parkstreifen und der Fahrbahn oder
zwischen dem Parkstreifen und dem Gehweg verlaufen. Im Factsheet ,1-09 Offnen der Ein-
bahnstrafen fiir Radfahrer in Gegenrichtung”, wird dieser Fall genauer behandelt.

Querschnitt Querschnitt

Quelle: MDDI
Quelle: MDDI

Geh- | Einbahn Parken adfahr: Geh- Geh- |Einbahn Angebots- |Parken| Geh-
weg streifen| weg weg treifen weg

3,50 2,00 1,00 2,00 3,00 (1,501,0
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Radfahrstreifen (schweizer Markierung) gegen die Einbahn zwischen Gehweg und
Parkstreifen (Schweiz - Genf]

Quelle: MDD

Angebotsstreifen gegen die Einbahn zwischen Fahrbahn und Parkstreifen
(Schweiz - Genf]
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Bauliche Radwege

Der komfortable Sicherheitsstreifen von 1,00 m Breite gilt auch bei Langsparkstreifen ent-

lang von Einrichtungsradwegen, Zweirichtungsradwegen, gemeinsamen Geh- und Radwegen
sowie getrennten Geh- und Radwegen.

Radweg - Einrichtungsverkehr Radweg - Zweirichtungsverkehr

Quelle: MDDI
Quelle: MDDI

i a6 =

QD - Geh-
weg ¢ | weg
adwed - Parken Fahrbahn Parken adwed - Geh- |Parken Fahrbahn Parken Radweg - | Geh-
Einrichtungs- Einrichtungs- weg eirichtungs- weg
verkehf verkehr verkehr
2,00 2,00 1 i 3,00 1
‘ 1,00 1,00

Getrennter Geh- und Radweg 2

y
!Q ] %\; / i 5T ‘M

. L Gemeinsame Parken| Fahrbahn Parken Gemeinsamer
Getrennter Geh- Parken Fahrbahn Parken Getrennter Geh- Geh- und Geh- und
und Radweg und Radweg Radweg Radweg
> 3,50 23,50 1
2,50 2,00 .00 2,00 | 250

Gemeinsamer Geh- und Radweg

N

Sicherheitsstreifen bei einem getrennten Geh- und

Sicherheitsstreifen bei Einrichtungsradweg
Radweg (Deutschland - Kiel)

(Niederlande - Amsterdam)
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Quelle: MDD




Minimale Losung

® RADFAHREN ENTLANG VON PARKSTREIFEN

Reichen die Platzverhaltnisse fiir einen komfortablen Sicherheitsstreifen von 1,00 m Breite
nicht aus, so soll zumindest eine Breite von 0,50 m eingehalten werden. Dies gilt fir alle
Arten von Radverkehrsanlagen entlang eines Langsparkstreifens. Im Gegensatz zu einem
komfortablen Sicherheitsstreifen verhindert ein minimaler Sicherheitsstreifen ., Dooring”-
Unfalle nicht. Er macht sie nur weniger wahrscheinlich, als wenn gar kein

Sicherheitsstreifen vorhanden ware.

Radfahren im Mischverkehr (Lageplan)

1,00
S
0,50
o
& ©
0,50
il ,Od
—t

Angebotsstreifen (Querschnitt)
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Radfahrstreifen (Lageplan)

Radfahrstreifen (Querschnitt)

Quelle: MDDI

Geh- |Parken| Radfahr-  Fahrbahn f Parken| Geh-
weg streifen ife weg
1,25 1,25/

' © 050 0,50 '

Fahrbahn

Ragdfaht- Parke
1,25

Schréagparker  |Radfah ‘

0,50 0.40 '
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Radfahren gegen die Einbahn (Querschnitt)

=R R

Quelle: MDDI

Quelle: MDDI

Geh- Einbahn |Parken|Radfahr-Geh- Geh- |Einbahn Angebots- Parken Geh-
weg streifen weg weg treifen weg
3,50 1,25 3,0 1 25
(] Ol‘sb d | 0\, b

Bauliche Radwege

Radweg - Einrichtungsverkehr (Querschnitt] Radweg - Zweirichtungsverkehr (Querschnitt)

Quelle: MDDI
o
2 N0
Quelle: MDDI

Radwed -|Parken Fahrbahn Parken|Radweg - Parken Fahrbahn Parken| [Radweg -
Einrichtungs- inrichtungs- weirichtungs-
verkehr verkehr verkehr
1,0 ,0 2,00
d 1 d d T L] d K 1T Kd

0,50 0,50

Getrennter Geh- und Radweg (Querschnitt)

=

etrennter |Parken Fahrbahn Parken| Getrennter =

Geh- und eh- und 2

Radweg Radweg E

1,50 1,0 ,00 1,50 E

(] (] (:)I,50 (] O.5IO (] o
Gemeinsamer Geh- und Radweg (Querschnitt)
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Gemeinsamer Parken Fahrbahn Parken Gemeinsamer
eh- und Geh- und
adweg Radwe
2,00 2,00
' 0,50 ' 0,50 i
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Bemerkungen

Damit der Radfahrstreifen bei der Anordnung zwischen dem Gehweg und dem Parkstreifen
nicht selber als Parkraum mifverstanden und verwendet wird, werden zur Freihaltung
durchlassige Trennelemente wie z.B. Schwellen empfohlen. Dabei soll die Querungsmog-
lichkeit fir FuBganger erhalten bleiben.

Querschnitt g
5
Radfahr-|Parken Fahrbahn Schréagparker  Radfahr-
streifen treifen
1,25 | 2,00 1 ,25
1 0,70040 u
oA
>0,50 1,10
i 7 7
Lageplan
¢ Schwelle
!25|
0,50

Farbliche Hervorhebung

Wenn die bestehende StraBenraumbreite fir einen Sicherheitsstreifen entlang eines Park-
streifens nicht ausreicht, so gilt dieser Abschnitt der Radverkehrsanlage als Abschnitt mit
erhohtem Gefahrenpotenzial und ist als solcher rot zu markieren. Die Aufmerksamkeit der
Kfz-Lenker und der Radfahrer wird dadurch erhoht. Eine solche Lésung sollte allerdings
vor allem auf relativ kurzen Abschnitten (z.B. um an einem Engpass die Radverkehrsinfra-
struktur nicht ganz aufzuheben) und bei Langzeitparken angewendet werden.

Flachige Markierungen auf der Fahrbahn (Fussgédngerstreifen, Konfliktbereiche mit Vor-
rang, etc.) missen eine Griffigkeit von mehr als 45 SRT-Einheiten aufweisen (Klasse 1;
gemaB EN1436).

—
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